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Abstract of DE381 6060 / 

The invention relates to a/passenger vehicle 
with a two-part hard top comprising a shell- 
shaped rear hard top part 1 and a centre part 4 
which can be inserted between the front roof 
seal 2 of the vehicle body 3 and the rear hard 
top part 1 . 

In order to have the two hard top parts 1 and 4 
constantly available in the passenger vehicle 
and hence to be able to convert the passenger 
vehicle easily from a coupe into a targa or a 
cabriolet and vice versa, the invention 
envisages that the rear hard top part 1 be 
mounted on the vehicle body 3 in a manner 
such that it can pivot about at least two pivots 
14, 15 arranged transversely with respect to 
the longitudinal axis of the vehicle and 
arranged at a distance from each other in the 
longitudinal axis of the vehicle, and such that it 
can at the same time be moved linearly in the 
longitudinal axis of the vehicle. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Personenkraftwagen mit einem zweiteiligen Hardtop 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Personenkraftwagen 
mit einem zweiteiligen Hardtop aus einem schalenfdrmigen 
hinteren Hardtopteil 1 und aus einem zwischen dem vorde- 
ren DachabschlulJ 2 des Wagenaufbaus 3 und dem hinteren 
Hardtopteil 1 einsetzbaren Mittelteil4. 
Urn die beiden Hardtopteile 1 und 4 standig im Personen- 
kraftwagen verfugbar zu haben und somit den Personen- 
kraftwagen leicht von einem Coupe in einen Targa oder ein 
Cabriolet und umgekehrt umwandeln zu konnen, sieht die 
Erfindung vor, daB das hintere Hardtopteil 1 urn mindestens 
zwei quer zur Wagenlangsachse und in Wagenlangsachse 
im Abstand voneinander angeordnete Achsen 14, 15 
schwenkbar und gleichzeitig linear in Wagenlangsachse 
bewegbar am Wagenaufbau 3 gelagert ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Personenkraft- 
wagen mit einem zweiteiligen Hardtop aus einem scha- 
lenformigen, hinteren Hardtopteil und aus einem zwi- 5 
schen dem vorderen DachabschluB des Wagenaufbaus 
und dem hinteren Hardtopteil einsetzbaren MittelteiL 

Ein Personenkraftwagen mit einem zweiteiligen 
Hardtop ist allgemein bekannt Bei diesem sind sowohl 
das Mittelteil als auch das hintere Hardtopteil vom Wa- 10 
genaufbau abnehmbar. Beide Hardtopteile kdnnen je- 
doch regelmaflig nicht im Kraftwagen untergebracht 
werden, sondern mussen z. B. in einer Garage gelagert 
werden. Anstelle des zweiteiligen Hardtops muB dann 
ein Softtop ( Stoffverdeck) auf den Wagenaufbau aufge- 15 
setzt werden. Nachteilig hierbei ist somit, daB der Perso- 
nenkraftwagen zwar vom Coupe in einen Targa oder 
ein Cabriolet umgewandelt werden kann, jedoch kon- 
nen die beiden Hardtopteile nicht im Personenkraftwa- 
gen untergebracht werden, so daB zusatzlich ein Softtop 20 
notwendigist 

Es ist daruber hinaus bei der Targa-Version eines 
Personenkraftwagens bekannt, das hintere Hardtopteil 
fest mit dem Wagenaufbau in Form eines Oberrollbu- 
gels zu verbinden und nur das Mittelteil herausnehmbar 25 
auszubilden. Hierbei ist die Umwandlung in ein Cabrio- 
let nicht moglich. 

Es ist schlieBlich auch ein einstuckiges Hardtop fiir 
einen Personenkraftwagen bekannt, welches zur Bil- 
dung eines Cabriolets entweder ganz enfernt und in 30 
einer Garage gelagert sowie durch ein Softtop ersetzt 
wird oder aber mittels einer aufwendigen Fuhrungsein- 
richtung vermittels motorischer Antriebe in das Fahr- 
zeug eingefahren wird. Ersteres hat den Nachteil, daB 
neben dem Hardtop noch ein Softtop bendtigt wird. 35 
Letzeres hat den Nachteil, daB das Einfahren des ein- 
stuckigen Hardtops hinter die Notsitze sehr teuer und 
aufwendig ist 

Der Erfindung liegt von daher die Aufgabe zugrunde, 
einen Personenkraftwagen mit einem zweiteiligen 40 
Hardtop der gattungsgemaflen Art zu schaffen, bei wel- 
chem beide Hardtopteile im Personenkraftwagen auf- 
genommen und ohne groBen Kraftaufwand bewegt 
werden konnen, so daB zu jeder Zeit und an jedem Ort 
aus einem Coupe ein Targa oder ein Cabriolet und urn- 45 
gekehrt geschaff en werden kann. 

Zur Losung dieser Aufgabe sieht die Erfindung vor, 
daB daB hintere Hardtopteil urn mindestens zwei quer 
zur Wagenlangsachse und in Wagenlangsachse im Ab- 
stand voneinander angeordnete Achsen schwenkbar 50 
und gleichzeitig linear in Wagenlangsachse bewegbar 
am Wagenaufbau gelagert ist Hierdurch kann das hin- 
tere Hardtopteil nach dem Abnehmen des Mhtelteiles, 
das im Kofferraum oder auf der Ruckbank verstaut 
werden kann, leicht und ohne groBen Kraftaufwand, 55 
insbesondere ohne jeden motorischen Antrieb, in das 
Innere des Personenkraftwagens, insbesondere hinter 
die Ruckbank geschwenkt werden. Dabei erfolgt nicht 
nur ein Schwenkvorgang urn eine einzige, quer zur Wa- 
genlangsachse verlaufende Achse, sondern ein kombi- 60 
nierter Schwenkund Linearbewegungsvorgang, auf- 
grund dessen das hintere Hardtopteil hinter die Ruck- 
bank verschwenkt werden kann, ohne daB eine 
Schwenkachse fiir das hintere Hardtopteil oberhalb der 
Oberkante des Wagenaufbaus notwendig ist Beide 65 
Hardtopteile befmden sich somit standig im Personen- 
kraftwagen, so daB zu jeder Zeit und an jedem Ort aus 
dem Coupe ein Targa oder ein Cabriolet und umgekehrt 
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geschaffen werden kann. Der Umbau erfolgt ohne gro- 
Ben Kraftaufwand und ohne jeden motorischen Antrieb 
nur durch manuelle Betatigung des hinteren Hardtop- 

teiles. _ , 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung 
ergeben sich aus den Unteranspruchen. 

Die Erfindung ist nachfolgend anhand eines in den 
Zeichnungen dargestellten Personenkraftwagens mit ei- 
nem zweiteiligen Hardtop naher erlautert Es zeigt 

Fig. 1 eine Perspektivansicht des Personenkraftwa- 
gens mit teilweise hochgeklapptem hinteren Hardtop- 
teil und Dachdeckel, 

Fig. 2 eine Seitenansicht des Personenkraftwagens 
mit abgehobenem Mittelteil und hochgeschwenktem 
hinteren Hardtopteil und hochgeschwenkten Dachdek- 
kel, wobei hinterer Hardtopteil und Dachdeckel in meh- 
reren Stellungen dargesteilt sind, 

Fig. 3 eine perspektivische Draufsicht auf den zu ei- 
nem Cabriolet umgewandelten Personenkraftwagen 
mit in den Wagenaufbau eingeschwenktem hinteren 
Hardtopteil, . 

Fig. 4 eine perspektivische Detailansicht des an der 
rechten B-S&ule ides Wagenaufbaus angegelenktem hin- 
teren Hardtopteil, 

Fig. 5 perspektivische Darstellungen der stationaren 
Lagerplatte und der schwenkbaren Zapfenplatte und 

Fig. 6 eine Prinzipdarstellung der Schwenklager des 
hinteren Hardtopteils. 

Der in den Figuren dargestellte Personenkraftwagen 
besitzt ein zweiteiliges Hardtop aus einem schalenfor- 
migen hinteren Hardtopteil 1 und aus einem zwischen 
dem vorderen DachabschluB 2 der insgesamt mit Wa- 
genaufbau 3 bezeichneten Karosserie und dem hinteren 
Hardtopteil 1 einsetzbaren Mittelteil 4. Das hintere 
Hardtopteil 1 schlieBt das der Windschutzscheibe 5 ge- 
genuberliegende Heckf enster 6 ein. Der Wagenaufbau 3 
umfaBt im Heckbereich einen Kofferraumdeckel 7 der 
urn eine quer zur Wagenlangsachse verlaufende Achse 8 
klappbar ist und ferner einen Dachdeckel 9, der urn eine 
parallel zur Achse 8 des Dachdeckels 9 verlaufende 
Achse 10 schwenkbar ist Das hintere Hardtopteil t ist 
schalenformig ausgebildet und besteht aus zwei im we- 
sentlichen dreieckigen Seitenteilen 11, einem Dachteil 
12 und einem das Heckfenster 6 stabilisierenden Quer- 
trager 13. Das Mittelteil 4 ist im wesentlich langlich- 
rechteckig ausgebildet . 

Das hintere Hardtopteill und das Mittelteil 4 sind 
insbesondere aus zweischaligem GFK-Material ausge- 
bildet 

Urn das hintere Hardtopteil 1 in das Innere des Wa- 
genaufbaus 3 hinter die nicht naher dargestellte Ruck- 
bank einschwenken zu konnen, sind zwei quer zur Wa- 
genlangsachse und in Wagenlangsachse im horizontalen 
und vertikalen Abstand voneinander angeordnete Ach- 
sen 14, 15 vorgesehen. Diese sind durch an den B-Saulen 
16, das sind die hinteren, die SchloBfaile tragenden Hol- 
me, befestigten stationaren Lagerplatten 17 und am hin- 
teren Hardtopteil 1 befestigte schwenkbare Zapfenplat- 
ten 18 gebildet, wobei an den stationaren Lagerplatten 

17 U-formige Lagerbocke 19 und den schwenkbaren 
Zapfenplatten 18 Schwenkzapfen 20 mit zugeordneten 
Sicherungsstegen 21 angeordnet sind. Wie es insbeson- 
dere die Fig. 4 zeigt, sind die beiden U-formigen Lager- 
bocke 19 einer jeden stationaren Lagerplatte 17 derart 
ausgerichtet, daB der obere Lagerbock 19 in Richtung 
zum Heckteil des Personenkraftwagens offen ist, wohin- 
gegen der untere Lagerbock 19 unter etwa 45° schrag 
nach oben und zum Heckteil des Personenkraftwagens 
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hin offen ist. Die durch die Schwenkzapfen 20 gebilde- 
ten Achsen 14, 15 sind in Wagenlangsache horizontal 
und vertikal zueinander derart versetzt, daB die in Wa- 
genlangsachse vorne liegende Achse 14 hoher liegt als 
die in Wagenlangsachse hinten liegende Achse 15. 5 

Die Fig. 6 zeigt die stationare Lagerplatte 17 der 
rechten B-Saule 16 des Wagenaufbaus 3 in durchgezo- 
genen Linien, die zugehdrige schwenkbare Zapfenplatte 
18 in gestrichelten Linien und das mit dieser, insbeson- 
dere durch Verschraubung, festverbundene hintere 10 
Hardtopteil 1 teilweise in strichpunktierten Linienzii- 
gen. Wie es anhand der Fig. 6 ieicht erkennbar ist, kann 
das hintere Hardtopteil 1 zusammen mit der schwenk- 
baren Zapfenplatte 18 einerseits um die obere Achse 14 
nach vorne geschwenkt werden, wobei der Schwenk- 15 
zapfen 20 aus dem unteren U-formigen Lagerbock 19 
ausgerastet wird. Andererseits kann das hintere Hard- 
topteil 1 um die untere Achse 15 nach hinten ge- 
schwenkt werden, wobei der Schwenkzapfen 20 aus 
dem oberen U-formigen Lagerbock 19 herausge- 20 
schwenkt wird. Auf diese Weise kann das hintere Hard- 
topteil 1 einerseits um die beiden Achsen 14, 15 ge- 
schwenkt und andererseits um einen linearen Weg be- 
wegt werden, der gleich ist dem Abstand zwischen den 
beiden Achsen 14 und 15. 25 

Der Dachdeckel 9 ist, wie es insbesondere Fig. 1 zeigt, 
im wesentlichen U.-formig ausgebildet, wobei die Basis 
der U-Form sehr breit gegenuber den schmalen Schen- 
keln ist, welche sich in Wagenlangsachse nach vorne bis 
uber die B-Saulen 16 erstrecken. Der Dachdeckel 9 ist, 30 
wie es in Fig. 2 dargestellt ist, um die quer zur Wagen- 
langsachse verlaufende Achse 10 schwenkbar. Etwa in 
der Mitte ist eine Verriegelungsoffnung 22 mit einer. 
nicht naher dargestellten Verriegelungsvorrichtung fur 
einen Verriegelungszapfen 23 vorgesehen, der an der 35 
Unterkante des hinteren Hardtopteiles 1 ausgebildet ist 
Wie es insbesondere die Fig. 1 und 2 zeigen, wird 
nach dem Abnehmen des Mittelteiles 4, das mit dem 
vorderen DachabschluQ 2 und dem hinteren Hardtopteil 
1 uber nicht naher dargestellte Verriegelungen festver- 40 
bindbar ist, das hintere Hardtopteil l zunachst in Wa- 
genlangsachse nach vorne geklappt, nachdem die Ver- 
-riegelung des Verriegelungszapfens 23 geldst ist. Das 
Klappen erfolgt um die vordere Querachse 14, wobei 
die Schwenkzapfen 20 der hinteren Querachse 15 aus 45 
den U-formigen Lagerbocken 19 ausrasten. Nach einer 
Schwenkung des hinteren Hardtopteiles 1 in Richtung 
der Wagenlangsachse nach vorn kann nunmehr der 
Dachdeckel 9 um seine Achse 10 hochgeklappt werden, 
wie es in den Fig. 1 und 2 dargestellt ist. Nun wird das 50 
hintere Hardtopteil 1 wieder nach hinten zuriickge- 
schwenkt, wobei zunachst die Schwenkzapfen 20 der 
hinteren Querachse 15 in die zugehdrigen U-formigen 
Lagerbocke 19 eingreifen. Anschlieflend wird das hinte- 
re Hardtopteil 1 um die hintere Querachse 15 ge- 55 
schwenkt, wobei die Schwenkzapfen 20 aus den zugeho- 
rigen vorderen U-formigen Lagerbocken 19 ausrasten. 
Das hintere Hardtopteil 1 kann nun in die in Fig. 2 in 
gepunkteten Linien dargestellte Stellung geschwenkt 
werden, bei welcher das hintere Hardtopteil 1 voll in 60 
den Wagenaufbau 3 eintaucht und hinter die hintere 
Sitzbank geschwenkt wird. AnschlieBend wird der 
Dachdeckel 9 wieder geschlossen. Der Personenwagen 
ist nunmehr zu einem echten Cabriolet umgewandelt 
Das Mittelteil 4 wird im Kofferraum oder auf der hinte- 65 
ren Sitzbank verstaut. Die Fig. 3 zeigt die entsprechen- 
de Position des hinteren Hardtopteiles 1 in einer Per- 
spektivdarstellung. 



16 060 

4 

In entsprechend umgekehrter Reihenfolge wird zum 
SchlieBen des Hardtops zunachst der Dachdeckel 9 
hochgehoben, anschlieBend das hintere Hardtopteil 1 
nach vorn herausgeschwenkt Danach wird der Dach- 
deckel 9 in seine Normailage zuruckgeschwenkt und das 
hintere Hardtopteil 1 auf den Dachdeckel 9 zuruckge- 
schwenkt, woraufhin der Verriegelungszapfen 23 in die 
Verriegelungsoffnung 22 eingreift und verriegelt wird. 
Eine auf der hinteren Unterkante des hinteren Hardtop- 
teiles 1 fest angebrachte Dichtbank 24 dichtet das hinte- 
re Hardtopteil 1 gegenuber dem Dachdeckel 9 ab. An- 
schlieBend wird das ebenfalls mit nicht naher dargestell- 
ten Dichtbanken versehene Mittelteil 4 zwischen den 
vorderen DachabschluB 2 und das hintere Hardtopteil 1 
eingesetzt und in nicht naher dargestellter Weise verrie- 
gelt. 

Patentanspruche 

. .1. Personenkraftwagen mit einem zweiteiligen 
Hardtop aus einem schalenformigen hinteren 
Hardtopteil und aus einem zwischen dem vorderen 
DachabschluB des Wagenaufbaus und dem hinte- 
ren Hardtopteil einsetzbaren Mittelteil, dadurch 
gekennzeichnet, daB das hintere Hardtopteil (1) 
um mindestens zwei quer zur Wagenlangsachse 
und in Wagenlangsachse im Abstand voneinander 
angeordnete Achsen (14, 15) schwenkbar und 
gleichzeitig linear in Wagenlangsachse bewegbar 
am Wagenaufbau (3) gelagert ist. 

2. Personenkraftwagen nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die beiden Achsen (14) durch 
an den B-Saulen (16) des Wagenaufbaus (3) in Wa- 
genlangsachse hintereinander urid in vertikalen 
Abstanden voneinander angebrachten Lagerbok- 
ken (19) und in diese eingreifenden, am hinteren 
Hardtopteil (1) in gleicher Anordnung angebrach- 
ten Schwenkzapfen (20) gebildet sind. 

3. Personenkraftwagen nach Anspruch 2,dadurch 
gekennzeichnet, daB die LagerbScke (19) U-fdrmig 
ausgebildet und daB den Schwenkzapfen (20) Si- 
cherungsstege (21) zugeordnet sind. 

4. Personenkraftwagen nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Schwenkzapfen (20) und 
die Sicherungsstege (21) an mit dem schalenformi- 
gen hinteren Hardtopteil (1) festverbundenen 
schwenkbaren Zapfenplatten (18) angebracht sind. 

5. Personenkraftwagen nach einem der Anspriiche 
1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Wagen- 
aufbau (3) zur Aufnahme und Halterung des hinte- 
ren Hardtopteiles (1) mit einem mit einer Verriege- 
lung versehenen Dachdeckel (9) ausgebildet ist, 
dessen Schwenkachse (10) parallel und benachbart 
zur Schwenkachse (8) des Kofferraumdeckels (7) 
angeordnet ist und dessen Seitenteile sich in Wa- 
genlangsachse Ober den seitlichen Wagenaufbau- 
teilen bis zu den B-Saulen (16) erstrecken. 

6. Personenkraftwagen nach einem der Anspriiche 
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die hintere, 
untere Kante des hinteren Hardtopteiles (1) mit 
einer auf dem Dachdeckel (9) zur Auflage kommen- 
den Dichtbank (24) versehen ist. 
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hin offen ist. Die durch die Schwenkzapfen 20 gebilde- 
ten Achsen 14, 15 sind in Wagenlangsache horizontal 
und vertikal zueinander derart versetzt daQ die in Wa- 
genlangsachse vorne liegende Achse 14 hoher liegt als 
die in Wagenlangsachse hinten liegende Achse 15. 

Die Fig. 6 zeigt die stationare Lagerplatte 17 der 
rechten B-Saule 16 des Wageriaufbaus 3 in durchgezo- 
genen Linien, die zugehtirige schwenkbare Zapfenplatte 
18 in gestrichelten Linien und das mit dieser, insbeson- 
dere durch Verschraubung, festverbundene hintere 
Hardtopteil 1 teilweise in strichpunktierten Linienzii- 
gen. Wie es anhand der Fig. 6 leicht erkennbar ist, kann 
das hintere Hardtopteil 1 zusammen mit der schwenk- 
baren Zapfenplatte 18 einerseits um die obere Achse 14 
nach vorne geschwenkt werden, wobei der Schwenk- i 
zapfen 20 aus dem unteren U-formigen Lagerbock 19 gelt 
ausgerastet wird. Andererseits kann das hintere Hard- 
topteil 1 um die untere Achse 15 nach hinten ge- 
schwenkt werden, wobei der Schwenkzapfen 20 aus 
dem oberen U-fdrmigen Lagerbock 19 herausge- 20 
schwenkt wird. Auf diese Weise kann das hintere Hard- 
topteil 1 einerseits um die beiden Achsen 14, 15 ge- 
schwenkt und andererseits um einen linearen Weg be- 
wegt werden, der gleich ist dem Abstand zwischen den 
beiden Achsen 14 und 15. 25 

Der Dachdeckel 9 ist, wie es insbesondere Fig. 1 zeigt, 
im wesentlichen U-formig ausgebildet, wobei die Basis 
der U-Form sehr breit gegenuber den schmalen Schen- 
keln ist, welche sich in Wagenlangsachse nach vorne bis 
uber die B-Saulen 16 erstrecken. Der Dachdeckel 9 ist, 30 
wie es in Fig. 2 dargestellt ist, um die quer zur Wagen- 
langsachse verlaufende Achse 10 schwenkbar. Etwa in 
der Mine ist eine Verriegelungsoffnung 22 mit einer 
nicht naher dargestellten Verriegelungsvorrichtung fur 
einen Verriegelungszapfen 23 vorgesehen, der an der 35 
Unterkante des hinteren Hardtopteiles 1 ausgebildet ist 

Wie es insbesondere die Fig. 1 und 2 zeigen, wird 
nach dem Abnehmen des Mittelteiles 4, das mit dem 
vorderen DachabschluB 2 und dem hinteren Hardtopteil 
1 uber nicht naher dargestellte Verriegelungen festver- 40 
bindbar ist, das hintere Hardtopteil 1 zunachst in Wa- 
genlangsachse nach vorne geklappt, nachdem die Ver- 
riegelung des Verriegelungszapfens 23 gelost ist. Das 
Klappen erfolgt um die vordere Querachse 14, wobei 
die Schwenkzapfen 20 der hinteren Querachse 15 aus 45 
den U-formigen Lagerbocken 19 ausrasten. Nach einer 
Schwenkung des hinteren Hardtopteiles 1 in Richtung 
der Wagenlangsachse nach vorn kann nunmehr der 
Dachdeckel 9 um seine Achse 10 hochgeklappt werden, 
wie es in den Fig. 1 und 2 dargestellt ist. Nun wird das 50 
hintere Hardtopteil 1 wieder nach hinten zuruckge- 
schwenkt, wobei zunachst die Schwenkzapfen 20 der 
hinteren Querachse 15 in die zugehorigen U-formigen 
Lagerbocke 19 eingreifen. AnschlieBend wird das hinte- 
re Hardtopteil 1 um die hintere Querachse 15 ge- 55 
schwenkt wobei die Schwenkzapfen 20 aus den zugeho- 
rigen vorderen U-formigen Lagerbocken 19 ausrasten. 
Das hintere Hardtopteil 1 kann nun in die in Fig. 2 in 
gepunkteten Linien dargestellte Stellung geschwenkt 
werden, bei welcher das hintere Hardtopteil 1 voll in 60 
den Wagenaufbau 3 eintaucht und hinter die hintere 
Sitzbank geschwenkt wird. AnschlieBend wird der 
Dachdeckel 9 wieder geschlossen. Der Personenwagen 
ist nunmehr zu einem echten Cabriolet umgewandelt 
Das Mittelteil 4 wird im Kofferraum oder auf der hinte- 65 
ren Sitzbank verstaut Die Fig. 3 zeigt die entsprechen- 
de Position des hinteren Hardtopteiles 1 in einer Per- 
spektivdarstellung. 
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In entsprechend umgekehrter Reihenfolge wird zum 
SchlieBen des Hardtops zunachst der Dachdeckel 9 
hochgehoben, anschlieBend das hintere Hardtopteil 1 
nach vorn herausgeschwenkt^Danach wird der Dach- 
5 deckel 9 in seine Normallage zuruckgeschwenkt und das 
hintere Hardtopteil 1 auf den Dachdeckel 9 zuruckge- 
schwenkt woraufhin der Verriegelungszapfen 23 in die 
Verriegelungsoffnung 22 eingreift und verriegelt wird 
Eine auf der hinteren Unterkante des hinteren Hardtop- 
10 teiles 1 fest angebrachte Dichtbank 24 dichtet das hinte- 
re Hardtopteil 1 gegenuber dem Dachdeckel 9 ab. An- 
schlieBend wird das ebenfalls mit nicht naher dargestell- 
ten Dichtbanken versehene Mittelteil 4 zwischen den 
vorderen DachabschluB 2 und das hintere Hardtopteil 1 
und in nicht naher dargestellter Weise verrie- 



Patentanspriiche 

1. Personenkraftwagen mit einem zweiteiligen 
Hardtop aus einem schalenformigen hinteren 
Hardtopteil und aus einem zwischen dem vorderen 
DachabschluB des Wagenaufbaus und dem hinte- 
ren Hardtopteil einsetzbaren Mittelteil, dadurch 
gekennzeichnet, dafi das hintere Hardtopteil (1) 
um mindestens zwei quer zur Wagenlangsachse 
und in Wagenlangsachse im Abstand voneinander 
angeordnete Achsen (14, 15) schwenkbar und 
gleichzeitig linear in Wagenlangsachse bewegbar 
am Wagenaufbau (3) gelagert ist 

2. Personenkraftwagen nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet dafi die beiden Achsen (14) durch 
an den B-Saulen (16) des Wagenaufbaus (3) in Wa- 
genlangsachse hintereinander und in vertikalen 
Abstanden voneinander angebrachten Lagerbdk : 
ken (19) und in diese eingreifenden, am hinteren 
Hardtopteil (1) in gleicher Anordnung angebrach- 
ten Schwenkzapfen (20) gebildet sind. 

3. Personenkraftwagen nach Anspruch 2,dadurch 
gekennzeichnet, daB die Lagerbocke (19) U-formig 
ausgebildet und daB den Schwenkzapfen (20) Si- 
cherungsstege (21) zugeordnet sind. 

4. Personenkraftwagen nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Schwenkzapfen (20) und 
die Sicherungsstege (21) an mit dem schalenformi- 
gen hinteren Hardtopteil (1) festverbundenen 
schwenkbaren Zapfenplatten (18) angebracht sind. 

5. Personenkraftwagen nach einem der Anspriiche 
1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Wagen- 
aufbau (3) zur Aufnahme und Halterung des hinte- 
ren Hardtopteiles (1) mit einem mit einer Verriege- 
lung versehenen Dachdeckel (9) ausgebildet ist, 
dessen Schwenkachse (10) parallel und benachbart 
zur Schwenkachse (8) des Kofferraumdeckels (7) 
angeordnet ist und dessen Seitenteile sich in Wa- 
genlangsachse Uber den seitlichen Wagenaufbau- 
teilen bis zu den B-Saulen (16) erstrecken. 

6. Personenkraftwagen nach einem der Anspriiche 
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die hintere, 
untere Kante des hinteren Hardtopteiles (1) mit 
einer auf dem Dachdeckel (9) zur Auflage kommen- 
den Dichtbank (24) versehen ist 
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